1. Busshéllplatsen vid Coop i Arla

Foreningarna papekar att trafiksituationen vid busshallplatsen pa Stationsvagen har forsamrats.
Det beror dels pa att bussarna stannar har, dels pa okad trafik. Trafikokningen beror bade pa
okad genomfartstrafik och pa fler besokare till verksamheterna som har sina infarter vid
hallplatsen. Foreningarna foreslar att en utredning gors av ett annat lage for busstationen.

Forvaltningens synpunkter:

Fragan har diskuterats av Trafik- och Planavdelningen, och bade Transdev och Sérmlandstrafiken
lamnat sina synpunkter betraffande hallplatsen och dess placering.

| och med aktuell linjeféring ser vi idag inte nagon alternativ placering for hallplatsen. Hallplatsen

ar flyttad av Trafikverket for ett par ar sedan och haller idag en hég standard med bade
realtidsinformation och vaderskydd. Transdev som kor busslinjerna anser att hallplatsen ar bra
och handikappvénlig och upplever inga problem pa platsen. Vad géller utfarterna till bade Coop
och Smart-macken bor inte bussen komma i konflikt med besdkare eftersom bada malpunkterna
har tva in-/utfarter. For 6vriga fordon som maste

Kommentar: Ok

2. Trafiksituationen
Féreningarna skriver att etableringen av Eskilstuna logistikpark har lett till att det kér fler

lastbilar pd viig 899 och vig 903 genom Arla tétort. Féreningarna har férsokt f6
hastighetsbegrdnsningen sdnkt till 40 km/h. Féreningarna anser ocksd att det behévs flera nya
cykelvdgar, alternativt en helt ny véig som leder den tunga trafiken férbi Arla.

Forvaltningens synpunkter:

Fragan har diskuterats med stadsbyggnadsforvaltningens Trafik- och Planavdelning samt Miljo-
och samhéllsbyggnadsavdelningen.

Det finns inga kommunala vagar i Arla, utan alla vagar har antingen statligt eller enskilt
huvudmannaskap.

Som ett resultat av en skrivelse fran Arla Byarad 2017 siankte kommunen hastighetsgransen pé
enskilda vagar i Arla till 30 km/h. Nar det galler de statliga vagarna sé ansag bade Trafikverket
och Polisen att det inte var lampligt att sdnka hastigheten, varfor ansékan avslogs. Fér mer
information om kommunens roll i att bestimma om hastighetsbegransningar, se
minnesanteckningar fran landsbygdsradets méte den 3 november 2017.

Nar det galler anldggande av gang- och cykelbana langs med statliga vagar ar detta en fraga som
ska hanteras av Trafikverket. Synpunkter om brister i infrastrukturen kan lamnas direkt till
Trafikverket pa webben, www.trafikverket.se/tjanster/Anmal-skador-och-brister/

Kommunen har a sin sida méten med Trafikverket varje halvar da vi ha majlighet att lyfta de

brister vi ser.

Fragan om trafiksdkerhet i kommunens serviceorter har under varen lyfts i detta
samverkansforum. Med anledning av féreningarnas skrivelse kommer sérskilt fragan om Arla att
lyftas pa kommande méten. Om kommunen och Trafikverket ar 6verens om att det finns brister i
trafiksakerheten i Arla tatort kan en sa kallad Atgérdsvalsstudie (AVS) goras. En AVS ar det forsta
steget i planering av ny statlig infrastruktur, och innebar att flera aktorer tillsammans identifierar



mojliga ldsningar pa problemet. Exempel pa atgarder som en AVS kan resultera i ar atgarder for
gang och cykel, sdnkta hastighetsgranser eller atgarder for battre efterlevnad av géllande
hastighetsgranser. | en AVS bjuds dven medborgare och foreningar in att lamna synpunkter. En
AVS beddms tidigast kunna starta 2021.

Kommentarer: 30 km/h giller ej pa alla enskilda végar, norra delen mot Asen och Léta har
50km/h

Alternativet gangvag mellan V-grand och Tegelbovagen berér endast kommunalt markinnehav
och Vagfoéreningens driftatagande samt kan kombineras med tidigare foreslaget utegym.

Vag 55:s nya strackning kommer troligen att paverka trafiken pa vag 899 i negativ mening och vi
har redan haft en allvarlig olycka efter den vagen. Vi ser fram emot att fa medverka i en AVS.

3. Utbyggnad Arla

Foreningarna lyfter upp behovet av fler bostader i Kjula och Arla, for att méta efterfragan som
okar, bland annat i samband med att Eskilstuna logistikpark véxer. Féreningarna meddelar ocksa
att man ar villig att samverka for 6kat bostadsbyggande i Arla, och att man redan har genomfort
en enkat for att undersoka efterfragan bland befintliga Arlabor.

Forvaltningens synpunkter:

Eskilstuna kommun ser positivt pa expansion av Arla. I Oversiktsplanen 2030 som &r under
revidering pekas Arla ut som en av kommunens serviceorter med stor potential for flera bostader.
Eskilstuna kommun delar ocksa foreningarnas bild av att det ar 6nskvart att det tillkommer fler
bostadsformer i Arla.

Redan nu pagar viss expansion genom att befintliga byggnadsplaner férverkligas, och

forsaljningen av 6—8 nya villatomter. En storre expansion forutsatter ny planering, i form av till
exempel ett planprogram och nya detaljplaner fér orten. Vi ser mycket positivt pa att invanare
och féreningar ar aktiva da nya bostader planeras.

Om det hos en grupp personer finns en konkret efterfragan pa rad- eller flerbostadshus kan
Byggemenskaper vara vart att undersoka, som ett satt att fa till stand en byggnation. Fran och
med 2020 finns det stod att sdka tidiga kostnader i samband med projektering. Mer information
kan sokas hos Boverket, Coompanion eller Féreningen for Byggemenskaper.

Kommentarer: Ok

4. Park- och gréonomréaden i Arla som ingar i Gemensamhetsanlaggningen Arla ga:1
Foreningarna upplever att dialogen med kommunens parkavdelning géllande vagforeningens
Overtagande av driftsansvar for parkmark, har avstannat i och med byte av chef. Man undrar
ocksa vad Eskilstuna kommun vill i detta sammanhang.



Forvaltningens synpunkter:

I Arla &r det enskilt huvudmannaskap for vagar och parkmark. Det innebér att det ar Arla
vagforening som ansvarar for drift, underhall. 1979 skrev Eskilstuna kommun avtal med (bland
andra) Arla vagférening, dar kommunen atog sig att utféra drift- och underhall av vigarna.
Huvudmannaskapet kvarstod dock hos foreningen.

Den april 2004 § 9 beslutade Eskilstuna kommunfullméktige att kommunens driftataganden pa
enskilda vagar och gemensamhetsanlaggningar skulle upphéra. Gatudriften 6verlamnades i
enlighet med beslutet, men kommunen har fortsatt med skotsel av parker och gronytor. Eftersom
kommunen maste félja kommunfullméaktiges beslut har dock arbetet med att Iamna Gver skotsel
av parkmark, inklusive lekplatser, pabdrjats. Ett antal moten har hallits med vagforeningen.

Den nye chefen for parkavdelningen, Daniel Wennersten, haller pa att satta sig in i drendet, och

kommer att kalla till fortsatta moéten efter jul. Kommunens avsikt ar att fortsatta processen for
overlamnade.

Kommentarer: Vi har sett fram emot att fa férklaring vad ”Drift och Underhall” innebar och
efterlyst vad som ar kommunal standard sa vi kan forklara for andelsdgarna om vad detta
atagande innebar.

5. lordningsstallande av Parkvéagens forlangning.

Kommunen har, i egenskap av markégare, salt fastigheter langs Parkvagens forlaning. | samband
med det har ledningar for vatten och avlopp och el gravts ned i vagen som tillhor vagféreningen.
Foreningarna papekar att Parkvagens forlangning behdver aterstallas. Foreningarna framfor
ocksa fram énskemal om vilken standard som ska uppnas, till exempel vad galler belysning.

Férvaltningens synpunkter:
| denna fraga foreslar vi att Arla vagforening for en dialog direkt med kommunens Fastighets-

och exploateringsavdelning. Kontakt kan tas via Rickard Alund, Fastighets- och Exploateringschef,
pa telefon 016-710 44 10 eller e-post rickard.alund@eskilstuna.se.

Kommentarer: ok

6. Trakka Systems
Féreningarna har uppfattningen att ett avslag frén kommunen hindrar féretaget Trakka systems

frén att bygga ut befintliga lokaler i Arla och ér orolig att det ska leda till att féretaget flyttar
frén orten. Féreningarna 6nskar att kommunen hjélper till att hélla kvar féretaget i Arla.

Férvaltningens synpunkter:
Med anledning av foreningarnas skrivelse har kommunens bygglovschef haft en konstruktiv

dialog med Trakka Systems vd om detaljplanens mojligheter och begransningar. Féretagets vd
avsag att ga vidare genom att kontakta samhallsbyggnadsndmndens ordférande.

Kommentarer: ok
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